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Beschrefbung 

Die Erfindung betrifft die Befestigung von Siche- 
rungsschrauben an den Kdpfen, insbesondere 
Sechskantk6pfen von Felgenschrauben, -bolzen, 5 
oder -muttem zum Befestigen der Nabe einer Gleit- 
schutzvorrichtung for luftbereifte Fahrzeugrader, 
insbesondere auf Els- und Schneeflachen, . die aus 
der an der Radscheibe bzw. Feige befestigbareri 
Nabe, die mit Durchbrechungen zum Befestigen an 10 
den Felgenschrauben, Radbolzen od.dgl. versehen 
ist und einer auf der Nabe mittels eines auf einem 
an der Nabe angeformten Aufnahmeteil befestigba- 
ren Sichenjngsringes gehaltenen und verriegelba- 
ren Tragscheibe mit einer Anzah! von in gleichem 15 
Abstand voneinander radial veriaufenden Gieit- 
schutzarmen aus einem vorgebogenen, die Reifen- 
laufflache ubergreif enden und auBenseitig und in- 
nenseitig an ihren freien Enden ein Greifprofil tra- 
genden Profil aus einem Kunststoff oder einem 20 
anderen geeigneten Werkstoff mit Spikes oder Me- 
tallkorpern auBenseitig besteht. 

FQr das Fahren mit Kraftfahrzeugen im Winter 
auf schneebedeckten Steigungen und uber Gefall- 
strecken werden neben Schneeketten auch Winter- 25 
reifen, sogenannte Haftreifen, verwendet. Schnee- 
ketten sind wenig beiiebt, da ihr Aufziehen auf die 
Fahrzeugreifen oftmals muhevoll ist und sie so ge- 
fahren werden mQssen, daB die Fahrbahn nicht 
besch&digt wird, d.h. daB auf nach schnee- oder 30 
eisbedeckten StraBenabschnitten folgenden trok- 
kenen Fahrbahnabschnitten die Schneeketten ab- 
zunehmen sind, zumal die Schneeketten beim Fah- 
ren auf trockenen Fahrbahnen einem hohen Ver- 
schleiB unterworfen sind und darGber hinaus keine 35 
hohen, Geschwindijgkeiten zulassen. Insbesondere 
auf kurzfristig mit Bs bedeckten StraBen, z.B. bei 
durch auf gefrorene Fahrbahndecken auffailendem 
SprQhregen erzeugten Eisflachen, stehen Schnee- 
ketten und Haftreifen oft nicht zur Verfugung. 40 
Auch die mit Spikes versehenen Reifen sind nicht 
immer anwendbarl 

Neben Schneeketten und Haftreifen sind An- 
fahrhilfen bekannt die jedoch keinen Ersatz fur 
Schneeketten und Haftreifen darstellen. Diese An- 45 
fahrhiifen, die aus auf den Reifen aufgesetzten 
KlemmbOgeln bestehen, dienen lediglich dazu, ein 
Fahrzeug aus Morast oder Schnee ein kurzes 
Stuck herauszufahren. 

Durch die gattungsbiidende EP-A 0 134 309 ist ei- so 
ne Gleitschutzvorrichtung fQr luftbereifte Fahr- 
zeugrader, insbesondere auf Eis- und Schneefla- 
chen, bekannt, die aus einer an der Radscheibe 
bzw. Felge eines Rades befestigbaren Nabe, die mit 
Durchbrechungen zum Befestigen an den Felgen- 55 
schrauben, Radbolzen od.dgl. versehen ist, und 
aus einer auf der Befestigungsscheibe mittels eines 
Sicherungsringes gehaltenen und verriegelbaren 
Tragscheibe mit einer Anzahi von in gleichem Ab- 
stand voneinander radial veriaufenden Gleit- nn 
schutzarmen aus einem vorgebogenen, die Reffen- 
laufflache Obergreifenden und auBenseitig und in- 
nenseitig an ihren freien Enden ein Greifprofil 
tragenden Profil aus einem Kunststoff oder einem 
anderen geeigneten Werkstoff und mit auBenseitig 65 



angebrachten Spikes oder Metallkarpem besteht 
Diese Gleitschutzvorrichtung weist zur Befesti- 
gung der Tragscheibe an der Radscheibe bzw. Fel- 
ge eines Rades eine kreisformige Befestigungs- 
scheibe mit einer Anzahi von Durchbrechungen fOr 
die Felgenschrauben. Radbolzen od.dgl. auf, die 
zentrisch eine kreisfdrmige, gegenOber dem Durch- 
messer der Befestigungsscheibe einen kleineren 
Durchmesser aufweisende Nabe tragt, die in einem 
Abstand von der Befestigungsscheibe benachbart 
zu ihrem oberen Rand an ihrem Umfang eine Anzahi 
von wulstartigen Ansaltzen mit unterhalb diesen 
ausgebildeten, sich konisch von EinfQhrbffriungen 
verjungenden in Nabenumfangsrichtung veriaufen- 
den Gleit- und Fuhrungsbahnen aufweist und die die 
Nabe umschlieBende Tragscheibe mit den Gleit- 
schutzarmen tragt die mitteis eines auf die Nabe 
aufgesetzten Sicherungsringes gesichert ist, der in 
die Gleit- und Fuhrungsbahnen an der Nabe ein- 
fuhrbare, eine bajonettartige Verriegelung bewir- 
kende Verriegelungsstege mit sich zu den Einfuhr- 
dffnungen hln erstreckenden, konisch sich verjun- 
genden Abschnitten und an seiner Innenwandflache 
mindestens einen blattfederartigen Schnapper auf- 
weist, der in verriegelter Stellung des Sicherungs- 
ringes an der Befestigungsscheibe in einer Ausneh- 
mung am Umfang der Nabe eingreift und sich an ei- 
nem Anschlag gegen ungewolltes Entriegein 
abstfltzt und mittels eines EntriegelungsschlOssels 
aus der Verriegelungsstellung in eine Entriege- 
lungsstellung uberfuhrbar ist 

Bei dieser Art von Gleitschutzvorrichtung ver- 
bieibt an der Radscheibe bzw. Felge immer die Nabe 
mit dem speziell ausgebildeten Sicherungsring, wah- 
rend fOr den Betriebszustand\ der Gleitschutzvor- 
richtung die Tragscheibe mit den Glertschutzarmen 
auf die Nabe aufgesetzt und an dieser mittels des 
Sicherungsringes verriegelt wird. Urn die Nabe an 
der Radscheibe bzw. Felge befestigen zu kdnnen, 
ist die Nabe mit Durchbrechungen zum Befestigen 
an den Felgenschrauben, Radbolzen od.dgl. verse- 
hen. Hierzu weist die Nabe eine vorgegebene An- 
zahi von Durchbrechungen zum Befestigen an den 
Felgenschrauben, Radbolzen od.dgl. auf. Zum Be- 
festigen dieser Gleitschutzvorrichtung sowie von 
Radschraubenschlossem, Radmutternschl8ssern, 
besonderen Blenden und MeBeinrichtungen werden 
eine Vieizahl von Sicherungsschrauben, Sonder- 
radschrauben und Radmuttern mit unterschiedli- 
chen Gewinden, Gewindelangen, Kugeln, Kegeln, 
Schiffchen, Rachbunden, Aufsteckkehlen, SchlOs- 
selweiten und Materiaiien ben6tigt AuBerdem wech- 
seln die Befestigungseiemente oftmals bei neuen 
Fahrzeugtypen. Mit dieser bekannten Gleitschutz- 
vornchtung ist nicht das Problem gelost, verschie- 
denartige SchlQsselweiten so auszugleichen, daB 
mit wenigen SchlQsselweiten verschiedene Felgen- 
schraubenk6pfe betatigt werden kennen. 

Die Erfindung lost die Aufgabe, eine Befestigung 
fQr eine Gleitschutzvorrichtung der eingangs ge- 
nannten Art zu schaffen, die mit den Kdpfen von 
Felgenschrauben, -bolzen oder -muttem verbind- 
bar ist, mit der verschiedenartige SchlQsselweiten 
ausgegiichen werden kfinnen und mit der verhaitnis- 
maBig groBe Toleranzen der SchlQsselweiten trotz 
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Gewahrleistung eines sicheren Sitzes OberbrGck- 
bar sind; auBerdem soil die Befestigung leicht und 
ohne Spezialwerkzeuge anbringbar sein. Es soil ei- 
ne leichte Losbarkeit und oftmalige Wiederverwend- 
barkeit gegeben sein. 5 

Diese Aufgabe wird durch die im Patentanspruch 
1 angegebenen Merkmale geldst Hlernach ist ein 
Adapter fur Kopfe von Felgenschrauben, -bolzen, 
oder -muttem wie zum Befestigen der Nabe einer 
Gleitschutzvorrichtung fOr luftbereifte Fahrzeug- 10 
rSder, insbesondere auf Eis- und Schneefiachen 
geschaffen, wobei die Gleitschutzvorrichtung aus 
einer an der Radscheibe bzw. Felge befestigbaren 
Nabe, die mit Durchbrechungen zum Befestigen an 
den Felgenschrauben, Radbolzen od.dgl. versehen 15 
ist und aus einer auf der Nabe mittels eines auf 
einem an der Nabe angeformten Aufnahmeteil be- 
festigbaren Sicherungsringes gehaltenen und ver- 
riegelbaren Tragscheibe mit einer Anzahl von in 
gleichem Abstand voneinander radial verlaufenden 20 
Gleitschutzarmen aus einem vorgebogenen, die Rei- 
fenlaufflache Qbergretfenden und auBenseitig und 
innenseitig an ihren freien Enden ein Greifprofil 
tragenden Profil aus einem Kunststoff Oder einem 
anderen geeigneten Werkstoff mit Spikes oder Me- 25 
tallkorpern auBenseitig besteht Der Adapter ist 
hierbei so ausgebildet, daB er den Kopf einer Fel- 
genschraube, -boizens oder -mutter umgreift, wo- 
bei der Adapter aus einem kappenartigen AuBenteil 
und einem von dem AuBenteil Obergriffenen kap- 30 
penartigen Innenteil mit festen und/oder losen Form- 
greifem besteht, wobei die Innentellwand des In- 
nenteiis zur Ausbildung von spannzangenartigen 
Abschnitten als Formgreifer Langsschlitze auf- 
weist oder als einzelne Formkorper ausgebildet 35 
sind, wobei durch Ineinanderschrauben und Inein- 
anderdrQcken des AuBenteiis Qber das Innenteil in 
Schraubenfangsrichtung die Formgreifer gegen den 
Bolzen, Mutter od.dgI., den Schrauben u.dgl. zur 
Ausbildung einer dauerhaften, sicheren Verbin- 40 
dung zwischen dem Adapter und den Bolzen, Mut- 
tern oder dem Schraubenkopf preBbar sind, wobei 
die Verbindung wieder Idsbar und wieder verwend- 
bar ist, und wobei Qber den Adapter die Nabe mit 
der Gleitschutzvorrichtung mit den Bolzen, Mut- 45 
tern, Schraubenk6pfen u.dgl. mittels der Gewinde- 
bohrung mit Sicherungs-Schrauben verbindbar ist. 

Es ist damit ein spannzangenartiger Adapter ge- 
schaffen, der aus zwei Bauteilen besteht: einem 
Innteil, das an dem einen Ende eine Gewindeboh- 50 
rung und ein AuBengewinde aufweist An dem ande- 
ren Ende weist es eine spannzangenartige Innen- 
sechskantaufnahme auf, die geschiitzt ist und au- 
Ben rund mit einem angeformten Konus gestaltet ist 
Femer dem AuBenteil, das an seinem einen Ende e'h 55 
ne Gewindebohrung, passend zu dem AuBengewirv 
de des Innenteiis und einen AuBensechskant mit der 
gleichen Schlusselweite des Innensechskants des 
Innenteiis, aufweist An dem anderen Ende weist 
das AuBenteil einen Gegenkonus zum Innenteil auf SO 
Beim Aufschrauben des AuBenteiis Qber das 'Innen- 
teil wlrd die spannzangenartige Innensechskantauf- 
nahme durch die beiden Konen zusammengepreBt 
und der Adapter, wenn er Qber eine Sechskantmut- 
ter oder Qber einen Sechskantkopf einer Schraube S5 



geschoben ist, mh dieser fest und sicher verbun- 
den. Durch ein ZurOckschrauben des AuBenteiis 
wird die Verbindung wieder gelost. Die Gewindeboh- 
rung im Innenteil dlent zur Befestigung der Nabe 
der Gleitschutzvorrichtung an dem Adapter mittels 
einer Sicherungs-Schraube. Da das Ende des In- 
nenteiis mit der Gewindebohrung Qber das AuBenteil 
herausragt, wird der Abstand zur Mutter oder 
Schraube durch Schlusselweitentoleranzen nicht 
verandert Da es nur wenige Schlusselweiten gibt, 
sind auch nur wenige Adaptertypen fOr alie Autoty- 
pen und Marken ndtig und vorratig zu halten. 

Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind 
in den UnteransprQchen gekennzeichnet 

Im folgenden wird der Gegenstand der Erfindung 
in den Zeichnungen erlautert Es zeigt 

Fig. 1 als teilweise senkrechter Schnitt ein Kraft- 
fahrzeugrad mit die Rerfenlaufflache ubergreiferv 
den Gleitschutzarmen einer Gleitschutzvorrichtung, 

Rg. 2 in einer Ansicht von oben einen Abschnitt 
der die Gleitschutzarme tragenden Tragscheibe der 
Gleitschutzvorrichtung, 

Rg. 3 in einer Ansicht von oben die Nabe fOr die 
Gleitschutzvorrichtung, 

Rg. 4 einen senkrechten Schnitt der Nabe, 

Rg. 5 eine Seitenansicht der Nabe, 

Rg. 6 einen VerschluBbereich an der Nabe, 

Rg. 7 in einer Ansicht von oben den Sicherungs- 
ring der Nabe fQr die Gleitschutzvorrichtung, 

Rg. 8 in einer Ansicht von oben einen Entriege- 
lungsschlQssel, 

Rg. 9 in einer Vorderansicht den Entriegelungs- 
schlQssel, 

Rg. 10 teils In Ansicht, tells in einem senkrechten 
Schnitt einen auf einer Radbefestigungsschraube 
angeordneten Adapter in einer Ausfuhrungsfbrm, 
bei der die konisch ausgebildeten Wandflachenab- 
schn'rtte des AuBenteiis und des Innenteiis gegen- 
einanderdrQckend sind, 

Rg. 11 teils in Ansicht, teils in einem senkrechten 
Schnitt einen auf einer Radbefestigungsschraube 
angeordneten Adapter in einer AusfQhrungsform, 
bei der der AuBenteilkonus gegen den Innenteilko- 
nus ziehend ist 

Rg. 12 teils in Ansicht, teils in einem senkrechten 
Schnitt einen auf einer Radbefestigungsschraube 
angeordneten Adapter in einer AusfQhnjngsform, 
bei der das AuBenteil Qber das Innenteil geschoben 
1st, 

Rg. 13 teils in Ansicht, teils in einem senkrechten 
Schnitt einen auf einer Radbefestigungsschraube 
angeordneten Adapter in einer AusfQhrungsform, 
bei der ein Doppelkonus mit losen Greifelementen 
vorgesehen ist, 

Rg. 14 in einer Seitenansicht eines auf das Au- 
Bengewinde des halsartigen Abschnittes des kap- 
penfarmigen Bauteiis des Adapters aufschraubba- 
re Mutter, 0 

Rg. 15 einen senkrechten Schnitt durch die Mut- 
ter nachRg. 14, 

Rg. 16 einen senkrechten Schnitt des kappenfcr- 
migen Bauteiis des Adapters mit spannzangenarti- 
gen Formgreifem, 

Rg. 17 eine Ansicht von unten auf das Bauteil 
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gem. Rg. 16, 

Fig. 18 einen senkrechten Schnitt durch die auf 
das kappenartige Bauteil aufgesetzte SpannhOlse 
una 

Fig. 19 in einem senkrechten Schnitt den aus der 
Mutter dem kappenformigen Bauteil und der Spann- 
hQIse bestehenden Adapter. 

Wie Rg. 1 und 2 zeigen, besteht die Gieitschutz- 
vomchtung 10 aus einer mit einer mittigen Durch- 
brechung versehenen, d.h. ringf8rmigen f Trag- 
scheibe 20, an der eine Anzahl radial verlaufender 
Gleitschutzarme 40 befestigt ist, die im gleichen Ab- 
stand voneinander angeordnet und um parallel zur 
Radscheibenlagerachse verlaufenden Achsen 41 in 
einem kleinen Bereich verschwenkbar sind. Diese 
Verschwenkbarkeit der Gleitschutzarme in einem 
kleinen Bereich ermoglicht es, bei stehendem Fahr- 
zeug die Gleitschutzvonichtung anbringen zu kon- 
nen. Bei den ersten Umdrehungen des Fahrzeugra- 
dps stellen sich die Gleitschutzarme 40 alle in einem 
gleichen Abstand zueinander auf, auch wenn wah- 
rend der Montage im Bereich der Reifenauflagefla- 
che auf einem Untergrund, wie StraBe od.dgl., die 
Gleitschutzarme seitlich zur Reifenauflageflache 
zu liegen kommen. 

Die Gleitschutzvomchtung ist an dem mit einem 
Reifen 13 versehenen Rad. welches gleichzeitig die 
Felge daratellt, befestigt. Das Rad 1 1 ist mit einem in 
der Zeichnung nicht dargestellten Bremsteil verse- 
hen. Der Laufflachenbereich des Reifens 13 ist mit 
14 und die AuBenseitenfiache des Reifens mit 15 be- 
zeichnet(Rg. 1). 

Die Befestigung eines jeden Gleitschutzarmes 40 
tSJXi Tra 9 s £ ejbe 2( > erfoJgt mittels bolzen- oder 
nietartiger Verbindungsmittel, wobei auch eine los- 
bare Befestigung der Gleitschutzarme 40 an der 
Tragscheibe 20 moglich ist, um verschlissene Gleit- 
schutzarme 40 austauschen zu k6nnen. Wie Rg 2 
zeigt, sind an der Tragscheibe 20 acht Gleit- 
schutzarme 40 vorgesehen. Die Anzahl der Gleit- 
schutzarme kann beliebig gewahlt sein. Es mussen 
jedoch mindestens zwei Gleitschutzarme vorhanden 
sein. Alle Gleitschutzarme sind im gleichen Win- 
kelabstand voneinander angeordnet. Jeder Gleit- 
^hutzarm 40 besteht aus fedemd-elastischem 
Werkstoff, wie beispielsweise Federstahi, so daB 
ein elastisches Abbiegen des freien Endabschnit- 
tes eines Jeden Gleitschutzarmes 40 In den Bereich 
?f ri^S 0 * 16 14 des Reffen s 13 mdglich ist Die 
Glertechutzarme 40 sind derart vorgeformt, daB 
nacn dem Ansetzen der Gleitschutzvorrichtung 10 
an einem Fahrzeugrad die Gleitschutzarme mit ihren 
freien Enden die Reifenlaufflache 14 Obergreifen 
Anstelte von Federstahi konnen fflr die Herstelluna 
der Gleitschutzarme 40 auch andere geeignete 
Verwend ™9 finden. So kdnnen die 
Gleitschutzarme 40 auch aus entsprechend geeia- 
neten Kunststoffen bestehen. 
An den freien Enden weisen die Gierischutzarrns 

^"iPl" 56 ^ 9 .?! 6 ^^ 10 auf - so daB e^e hohe 
Grfffigkeit erreichbar ist. Diese Greifprofiie kdn- 
nen auch als Spikes ausgebildet sein. 

Die Befestigungseinrichtung fOr die Gleitschutz- 
vomchtung 10 an der Felge 11 eines Fahrzeugrades 



besteht aus einer Nabe 50 und einem Sicherunqs- 
ring150(Rg.3und7). 

Die Nabe 50 ist mit einer Anzahl von Durchbre- 
chimgen 51 versehen, die zum Befestigen an den 

5 Felgenschrauben 18 dienen. Wie Rg. 1 zeigt, kdn- 
nen die Felgenschrauben 18 zur Befestigung der 
Nabe 50 mit ein Innengewinde aufweisenden Boh- 
rungen zur Aufnahme von Sicherungsschrauben 
85 versehen sein, mittete der die Nabe 50 fiber die 

10 Felgenschraube an der Radfelge 11 befestigbar ist 
und die zum Befestigen der Nabe 50 an der nachfol- 
gend naher beschriebenen Adapterscheibe oder an 
den Radschrauben oder Muttem dienen. 
Die kreisformige, scheibenformige Nabe 50 weist 

15 mittig einen im Querschnitt kreisformigen Aufnahme- 
teil 52 auf, der als zylindrischer Formkorper ausge- 
bildet und integrierter Bestandteil der Nabe 50 1st 
Dieser Aufnahmetell 52 weist einen Durchmesser 
auf, der gegenOber dem Durchmesser der Nabe 50 

20 kleinerist 

An ihrem AuBenumfang, und zwar benachbart 
zum oberen umlaufenden Rand 53, weist der Auf- 
nahmetell 52 eine Anzahl von wuJstartigen Ansat- 
zen 55 auf, die im gleichen Abstand voneinander an- 

25 geordnet sind. Bei dem in Rg. 3 gezeigten AusfOh- 
rungsbeispiel sind an dem Aufnahmetell 52 der 
Nabe 50 vier aus dem Umfang des Aufnahmeteils 
52 seitlich auskragende wulstartige AnsStze 55 
vorgesehen. 

30 Unterhalb eines jeden wulstartigen Ansatzes 55 
jst eine Gleit- und FOhrungsbahn 60 ausgebildet. 
Diese Gleit- und FOhrungsbahn 60 ist als Ausneh- 
mung ausgebildet und weist eine EinfOhrdffnung 56 
auf, von der sich die Gleit- und FOhrungsbahn 60 

35 zum Endbereich konfech verjOngt, so daB die Ein- 1 
fuhrungsoffnung 56 gegenOber dem Endbereich 
56a gr6Ber bemessen Ist Die die Gleit- und FOh- 
rungsbahn 60 bildende Ausnehmung ist hiemach 
keirformig verlaufend und in dem zur Nabe 50 be- 

40 nachbarten Bereich durch eine Ringwulst 57 be- 
grenzt. Der Endbereich 56a der Gleit- und FOh- 
rungsbahn 60 weist ebenfalls eine Begrenzung in 
Form eines Anschlages auf, der jedoch nicht unbe- 
dingt vorhanden sein muB. 

45 Die Ringwulst 57, die am AuBenumfang des Auf- 
nahmeteils 52 angeformt ist, steilt gleichzeitig die 
obere Begrenzung fOr die auf dem Aufnahmeteil 52 
der Nabe 50 aufgesetzte Tragscheibe 20 dar (Rg. 
3). Im Bereich der Durchbrechungen 51 ist diese 

50 Ringwulst 57 unterbrochen, da ein Teilabschnltt ei- 
ner jeden Durchbrechung 51 als Teilbohrung bis in 
den Aufnahmeteil 52 geffihrt ist (Rg. 3). 

Alle Gleit- und Fuhrungsbahnen 60 unterhalb der 
wulstartigen Ansatze 55 sind so ausgebildet und an- 

55 geordnet, daB ihre EinfQhroffnungen 56 dem jeweils 
vorangehenden Endbereich 56a zugekehrt sind. 

Jeder wulstartige Ansatz 55 ist vorteflhafterwei- 
se in seinem oberen Bereich mit einer Abflachung 
55a versehen, um das Aufsetzen des Sicherungs- 

60 ringes 150 zu erieichiem. 

Der Aufnahmeteil 52 der Nabe 50 dient zur Auf- 
nahme der Tragscheibe 20 mit den Gleitschutzarmen 
40 der Gleitschutzvorrichtung 10 und zur Aufnah- 
me des Sicherungsringes 150. 

65 Die Sicherung der auf die Nabe 50 aufgesetzten 



4 



EP 0 214 623 B1 



Tragscheibe 20 der Gleitschutzvorrichtung 10 er- 
foJgt mrttels des Sicherungsringes 150. Dieser Si- 
cherungsring 150 mit einem AuBendurchmesser, der 
etwas geringer ist als der Durchmesser der Nabe 
50 bzw. gleich dem Durchmesser dieser Nabe ist, 5 
weist an seiner Innenwandfiache 150a eine Anzahl 
von Verriegelungsstegen 155 auf, deren Anzahl 
der Anzahl der wulstartigen Ansatze 55 bzw. der 
Anzahl der Gleit- und FOhrungsbahnen 60 an dem 
Aufnahmeteil 52 der Nabe 50 entspricht Diese Ver- io 
riegelungsstege 155 sind so ausgebildet, daB sie in 
die Glelt- und FOhrungsbahnen 60 so einfOhrbar 
slnd, daB elne bajonettartige Verriegelung zwischen 
dem Sicherungsring 150 und dem Aufnahmeteil 52 
bzw. der Nabe 50 erfolgt (Fig. 7). Die Verriege- 15 
lungsstege 155 sind hiemach keilformig ausgebildet, 
so daB bei auf die Nabe 50 aufgesetztem Siche- 
rungsring 150 die konisch verjOngt auslaufenden 
Endabschnitte eines jeden Verriegelungssteges 155 
der EinfuhrSffhung 56 der die Gleit- und FGhrungs- 20 
bahnen 60 bildenden Ausnehmungen zwischen dem 
wulstartigen Ansatz 55 und der Ringwulst 57 zuge- 
kehrt sind, so daB bei einem Verdrehen des Siche- 
rungsringes 150 urn seine senkrechte Mittelachse in 
Pfeilrichtung X die Verriegeiungsstege 155 in die 25 
Gleit- und FOhrungsbahnen 60 eingefOhrt werden 
und somit die bajonettverschluBartige Verriegeluna 
erzielt wird (Fig. 6 und 7). 

Urn den Sicherungsring 150 auf dem Aufnahmeteil 
52 der Nabe 50 so aufsetzen zu konnen, daB die 30 
yerriegelungsstege 155 des Sicherungsringes 150 
in die Gleit- und FOhrungsbahnen 60 eingefOhrt wer- 
den konnen, weisen die Verriegeiungsstege 155 ei- 
ne Lange auf, die dem Abstand zwischen zwei wulst- 
artigen Ansatzen 55 an der Nabe 50 entspricht 35 
Auf diese Weise sind die Verriegeiungsstege 155 in 
der Aufsetzstellung des Sicherungsringes 150 zwi- 
schen je zwei wulstartigen Ansatzen 55 hindurch- 
fOhrbar, bis der Sicherungsring 150 auf der Ring- 
wulst 57 zu liegen kommt und die Verriegelungsste- 40 
ge 155 in die die Gleit- und FOhrungsbahnen 60 
bildenden Ausnehmungen einfOhrbar sind. 

Urn ein selbsttatiges L6sen des Sicherungsringes 
150 von dem Aufnahmeteil 52 bzw. der Nabe 50 zu 
vermeiden, ist der Sicherungsring 150 mit zusfitzli- 45 
chen Arretierungseinrichtungen versehen. Diese 
Arretierungseinrichtungen sind als blattfederartige 
Schnapper 160 ausgebildet, und zwar in Form von 
fedemd-elastischen Zungen, die in Ausnehmungen 
156 an der Innenwandfiache 150a des Sicherungs- 50 
ringes 150 angeordnet sind. Die Anordnung und 
Ausbildung dieser blattfederartigen Schnapper 160 
ist derart, daB bei auf den Aufnahmeteil 52 der Na- 
be 50 aufgesetztem Sicherungsring 150, jedoch 
noch in unverriegelter Stellung, die blattfederarti- 55 
gen Schnapper 160 von den wulstartigen Ansatzen 
55 an dem Aufnahmeteil 52 in ihre Ausnehmungen 
156 an der Innenwandfiache 150a des Sicherungs- 
ringes 150 gedrOckt werden. Erfolgt die Verriege- 
lung des Sicherungsringes 150, indem dieser ver- 60 
dreht wird, dann kommen die biattfederarUgen 
SchnSpper im Berelch von Ausnehmungen 152 zu 
liegen, die am Umfang des Aufnahmeteils 52 ausge- 
bildet sind. Da die blattfederartigen Schnapper 160 
das Bestreben haben, aus ihren Ausnehmungen 156 65 



in Pfeilrichtung X1 setosttatig zu federn, kommen 
die blattfederartigen Schnapper 160 in den Ausneh- 
mungen 152 an dem Aufnahmeteil 52 zu liegen und 
bilden dort die Verriegelung insofem, als die frelen 
Enden der blattfederartigen Schnapper 160 an An- 
schlagen 153 zu liegen kommen, die die Ausnehmun- 
gen 152 in dem Aufnahmeteil 52 begrenzen. Die in 
diese Ausnehmungen mit den Anschlagen 153 ein- 
greifenden freien Enden der blattfederartigen 
Schnapper 160 verhindem somit, daB der Siche- 
rungsring 150 entgegen seiner Drehrichtung zum 
Verriegeln sich last und sich von dem Aufnahmeteil 
52 abheben kann. 

Die Anzahl der blattfederartigen Schnapper 160 
an der Innenwandfiache 150a des Sicherungsringes 
150 kann beliebig gewahlt sein. Bei dem in Fig. 7 ge- 
zeigten AusfQhrungsbeispiel sind zwei blattfederar- 
tige Schnapper 160 vorgesehen, die im gleichen Ab- 
stand voneinander an der Innenwandfiache 150a 
des Sicherungsringes 150 vorgesehen sind. Die An- 
zahl der Ausnehmungen 152 im Umfang des Aufnah- 
meteils 52 der Nabe 50 entspricht dabel der Anzahl 
der blattfederartigen Schnapper 160. 

Die blattfederartigen Schnapper 160 sind bei der 
Hersteliung des Sicherungsringes 150 gleichzeitig 
mit ausgeformt Der Sicherungsring 150 besteht aus 
Kunststoffen mit einem fedemd-elastlschen Verhal- 
ten im FaJIe zungenfSrmiger Ausgestaltungen, wie 
dies auf die blattfederartigen Schnapper 160 zu- 
trifft 

Ansteile von blattfederartigen Schnappem 160 
kannen auch andersartig ausgebildete Verriege- 
lungseinrichtungen zur Anwendung gelangen. So 
besteht beispielsweise die MSglichkeit, radial ver- 
schiebbare und federbeaufschlagte Bolzen zu ver- 
wenden, die in entsprechende Ausnehmungen am 
Umfang des Aufnahmeteils 52 der Nabe 50 eingrei- 
fen, wobei jedoch dann entsprechende Vorkehrun- 
gen getroffen sein mussen, urn ein Entriegeln inso- 
fem zu bewirken, als die Verriegelungsbolzen in ih- 
re Ausgangsstellung zurOckgezogen werden 
mOssen, urn den Sicherungsring 150 von der Nabe 
50 abnehmen zu konnen. 

Urn den Sicherungsring 150 von der Nabe 50 ab- 
nehmen zu k6nnen, ist es erforderlich, die blattfe- 
derartigen Schnapper 160 aus ihrer Verriegelungs- 
stellung in ihre Ausgangsstellung in den Ausneh- 
mungen 156 an der Innenwandfiache 150a des 
Sicherungsringes 150 zu OberfOhren. HierfOr ist 
der in Fig. 8 und 9 dargestellte EntriegelungsschlQs- 
sel 70 vorgesehen, der aus einer griffartigen Hand- 
habe 71 besteht, die an ihrem elnen freien Ende zwei 
in einem Abstand voneinander angeordnete Druck- 
zungen 72, 73 trfigt, die etwa senkrecht stehend 
zur griffartigen Handhabe 71 angeordnet sind. Der 
Abstand zwischen diesen beiden Druckzungen 72, 
73 entspricht dem Abstand der sich gegenOberiie- 
genden blattfederartigen Schnapper 160, so daB die 
Druckzungen 72, 73 in die beiden Ausnehmungen 
152 an der Nabe 50 einfOhrbar sind. Hierfur weisen 
enisprechend Fig. 7 die beiden Ausnehmungen 152 
an dem Aufnahmeteil 52 zusatziiche Ausnehmungen 
75 auf, in die die beiden Druckzungen 72, 73 des 
EntriegelungsschlOssels 70 einfOhrbar slnd. 

Slnd die Druckzungen 72, 73 des Errtriegelungs- 
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schlusseis 70 in diese Ausnehmungen 75 eingefOhrt 
und wind der Entriegelungsschlussel 70 In Pfeilrich- 
tung X2 (Rg. 7) verschwenkt, dann werden die bei- 
den blattfederartigen Schnapper 160, die in den 
Ausnehmungen 152 des Aufnahmeteils 52 zu liegen 
kommen, aus diesen Ausnehmungen 152 herausge- 
drOckt und in die Ausnehmungen 156 an der Innen- 
wandflache 150a des Sicherungsringes 150 bewegt 
Dabei werden die blattfederartigen Schnapper 160 
soweit in ihre Ausnehmungen 156 eingefuhrt, daB im 
Endbereich der Bewegungsbahn der beiden Druck- 
zungen 72, 73 ein Anschlag 76 freigegeben wird, an 
dem die beiden Druckzungen 72, 73 zur Anlage ge- 
bracht werden. Sind die Druckzungen 72, 73 an die- 
sen Anschlagen 76 zur Anlage gebracht und wird 
der EntriegelungsschlOssel 70 weiter in Pfeilrich- 
tung X2 verdreht, dann nehmen die Druckzungen 
72, 73 den Sicherungsring 150 mit und fuhren bei 
weiterer Drehbewegung die Vemegeiungsstege 155 
aus den Gleit- und FOhrungsbahnen 60 der Nabe 50 
heraus, bis die Vemegeiungsstege 155 zwischen 
den wulstartigen Ansatzen 55 zu liegen kommen, so 
daB in dieser Steliung dann der Sicherungsring 150 
von dem Aufnahmeteil 52 abgenommen werden kann. 

Auch das Aufsetzen des Sicherungsringes 150 
auf den Aufnahmeteil 52 erfolgt mittels des Entrie- 
gelungsschlussels 70 in der Weise, daB die Druck- 
zungen 72, 73 des Entriegelungsschlussels 70 in 
die Ausnehmungen 75 eingefOhrt werden und bei ei- 
nem Verdrehen des Entriegelungsschlussels 70 in 
Pfeilrichtung X (Rg. 7) nehmen die Druckzungen 
72, 73 den Sicherungsring 150 solange mit bis die 
Vemegeiungsstege 155 in den Gleit- und FOhrungs- 
bahnen 60 zu liegen kommen und der Baionettver- 
schluB hergestellt ist FOr das Mitnehmen des Si- 
cherungsringes 150 durch die Druckzungen 72, 73 
des EntriegeiungsschlQssels 70 weisen die Ausneh- 
mungen 75 im Befestigungsbereich der blattfederar- 
tigen Schnapper 160 Anschlage 78 auf (Rg. 7). 

Wie Rg. 1 zeigt, weist die Nabe 50 auf ihrer dem 
Aufnahmeteil 52 abgekehrten Wandflache 50a im 
Bereich der Felgenschrauben- bzw. Radbolzen- 
Durchbrechungen 51 Abstandsringe bzw. Distanz- 
elemente 80 auf, die als austauschbarer Adapter 
ausgebildet sind. Dadurch ist die M6glichkeit gege- 
ben, durch Abstandsringe 80 unterschiedlicher 
GroBe die Befestigungseinrichtung unterschiedli- 
chen ReifengrSBen anpassen zu konnen. 

Die Befestigung einer Gleitschutzvorrichtung 10, 
bestehend aus der Tragscheibe 20 mit den Gleit- 
schutzarmen 40, an der Felge bzw. dem Rad 1 1 eines 
Fahrzeuges unter Verwendung der Befesti- 
gungseinrichtung, bestehend aus der Nabe 50 und 
dem Sicherungsring 150, erfolgt in der Weise, daB 
nach dem Befestigen der Nabe 50 mittels der Siche- 
rungsschrauben 85, die in die Felgenschrauben 18 
oder Muttem geschraubt sind, an der Radfelge 11 
die Tragscheibe der Glertschutzvom'chtung 10 auf 
den Aufnahmeteil 52 der Nabe. 50 aufgesetzt wird. 
Hierauf wird dann der Sicherungsring 150 aufge- 
setzt, so daB seine Vemegeiungsstege 155 In den 
Zwischenraumen zwischen den wulstartigen Ansat- 
zen 55 an dem Aufnahmeteil 52 zu liegen kommen. 
Es erfolgt dann das EinfQhren der Druckzungen 
72, 73 des EntriegeiungsschlQssels 70 in die Aus- 



nehmungen 75 und anschfieBendes Verschwenken 
des Entriegelungsschiusseis 70 in Pfeilrichtung X 
(Rg. 7), wodurch der Sicherungsring 150 urn seine 
senkrechte Mittelachse verschwenkt wird, bis die 
5 Verriegelungsstege 155 an der Innenwandflache 
150a des Sicherungsringes 150 in dem die Gleit- und 
FOhrungsbahnen 60 bildenden Ausnehmungen zu 
liegen kommen. Gleichzeitig rasten selbstfedemd 
die blattfederartigen Schnapper 160 in die Ausneh- 

10 mungen 152 an dem Aufnahmeteil 52, wodurch die 
Verriegelung gegen ein unbeabsichtigtes L6sen des 
Sicherungsringes 150 erfolgt Dadurch, daB die 
freien Enden der blattfederartigen Schnapper 160 
In anschlagartigen Ausnehmungen 153 zu liegen 

15 kommen, ist eine sichere Verriegelung gewahriei- 
stet Dadurch, daB diese Anschlagausnehmungen 
153 hinterschnitten ausgebildet sind und die freien 
Enden der blattfederartigen Schnapper 160 eine et- 
wa keilfdrmige Ausgestaltung aufweisen, ist ge- 

20 wahrieistet, daB die blattfederartigen Schnapper 
160 mit ihren freien Enden aus diesen Anschlagaus- 
nehmungen 153 nicht herausfedern konnen. 

Auf diese Weise ist die Gleitschutzvomchtung 
10 mittels der Befestigungseinrichtung aus der Na- 

25 be 50 und dem Sicherungsring 150 an der Felge 11 
des Fahrzeugrades so gehalten, daB die Gleit- 
schutzarme 40 der Gleitschutzvorrichtung 10 die 
Reifenlaufflache ubergrerfen. 
Das Abnehmen der Gleitschutzvorrichtung 10 er- 

30 fblgt unter Zuhilfenahme des EntriegeiungsschlQs- 
sels 70, der wiederum in die Ausnehmungen 75 mit 
seinen Druckzungen 72, 73 eingefOhrt wird. Durch 
Verschwenken des EntriegeiungsschlQssels 70 
werden die blattfederartigen Schnapper 160 aus ih- 

35 rer Verriegelungssteilung in ihre Ausgangsstellung 
in den Ausnehmungen 156 an der Innenwandflache 
150a des Sicherungsringes 150 bewegt Gleichzeitig 
erfolgt ein Verdrehen des Sicherungsringes 150 so- 
weit, bis die Verriegelungsstege 155 des Siche- 

40 rungsringes 150 aus den Gleit- und FOhrungsbah- 
nen 60 an dem Aufnahmeteil 52 herausgefuhrt sind. 
Der Sicherungsring 150 kann dann abgehoben wer- 
den. Es erfolgt dann ein Abziehen der Tragscheibe 
20 der Gleitschutzvorrichtung 10 von dem Aufnah- 

45 meteil 52 der Nabe 50. Bei weiterem Nichtgebrauch 
der Gleitschutzvorrichtung 10, jedoch be! einer Be- 
relthaltung der Befestigungseinrichtung, wird ledig- 
fich auf die Nabe 50 der Sicherungsring 150 aufge- 
setzt und verriegett, so daB jederzeit die M6glich- 

50 keit besteht, die Gleitschutzvorrichtung 10 
anzubringen, falls dies erforderlich werden sollte. 

Die Tragscheibe 20 der Gleitschutzvomchtung 
10 ist mit einer mittigen Durchbrechung versehen, 
damit die Tragscheibe 20 auf den Aufnahmeteil 52 

55 der Nabe 50 aufsetzbar ist Der Durchmesser die- 
ser mittigen Durchbrechung ist jedoch grflBer ais 
der Durchmesser des AufnahmeteOs 52, so daB die 
auf dem Aufnahmeteil 52 gehaltene Tragscheibe 20 
der Gleitschutzvorrichtung 10 exzentrlsche Bewe- 

so gungen durchfChren kann. Auf diese Weise ist es 
maglfch. daB die die Reifenlaufflache umgreifenden 
Gleitschutzarme 40 in Verbindung mit der 
Tragscheibe 20 den Walkbewegungen des abrollen- 
den Reifens sich anpassen kdnnen. AuBerdem ist 

65 der Durchmesser der mittigen Durchbrechung in 
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der Tragscheibe 20 so bemessen, daB die 
Tragscheibe 20 Ober die Ringwulst 57 an dem Auf- 
nahmeteil 52 fOhrbar 1st Die Absicherung der 
Tragscheibe 20 nach oben erfolgt mittels des die 
Tragscheibe abschnittsweise ubergreifenden Si- 
cherungsringes 150, wahrend die Sicherung zur Fel- 
ge hin durch die Nabe 50 seibst erfolgt 

Um die Gleitschutzvorrichtung 10 an der Felge 11 
elnes Fahrzeugrades befestigen zu kdnnen, 1st es 
erforderiich, daB die Nabe 50 der Gleitschutzvor- 
richtung an die Felge angeschlossen wind. Dies er- 
folgt mittels Felgenschrauben, die jedoch eine be- 
sondere Ausgestaltung aufweisen mOssen, um die 
eigentlichen Slcherungsschrauben 85 fOr die Nabe 
50 aufnehmen zu konnen. Aus diesem Grunde ist es 
erforderiich, Felgenschrauben zu verwenden, die 
eine spezielle Ausgestaltung aufweisen, um die Na- 
be 50 befestigen zu kfinnen. Hierzu werden meist 
spezieH ausgebildete Felgenschrauben verwendet 
und wegen der Vielzahl der Kraftfahrzeugtypen ist 
es auch erforderiich, daB eine Vielzahl von Radfel- 
genschrauben dann zur VerfOgung stehen und auf 
Vorrat gehalten werden, um die Gleitschutzvorrich- 
tung fOr die verschiedenen Kraftfahrzeugmodeile 
verwenden zu konnen. 

Durch die Verwendung eines Adapters 400, wie 
in den Fig. 10 bis 19 dargestelit, besteht die M6glich- 
keit, vorhandene Felgenschrauben zu verwenden 
und vermittels des Adapters die Sicherungsschrau- 
ben befestigen zu k6nnen, die zur Sicherung der 
Nabe 50 dienen. Dieser Adapter 400 in seinen ver- 
schiedenen AusfQhrungsformen ist derail ausgebil- 
det, daB der auf den Schraubenkopf einer Fel- 
genschraube aufgesetzte Adapter die Verbindung 
zwischen der Felgenschraube und der Sicherungs- 
schraube 85 fOr die Nabe herstellt. Da der Adapter 

400 passend fOr die verschiedenen Felgenschrau- 
ben, Bolzen Oder Muttern einsetzbar ist, ist es 
nicht erforderiich, eine Vielzahl von Adaptern her- 
zustellen und vorratig zu halten, sondem es Ist aus- 
reichend, wenn z.B. drei AdaptergroBen zur VerfO- 
gung stehen. Oberraschenderweise kannen m'rt die- 
sen drei Adaptergr6Ben aile Felgenschrauben 
bekannter Kraftfahrzeugmodeile bedient werden. 

Der Adapter 400 umgreift bzw. Obergreift den 
Kopf 435, wie Sechskantkopf od.dgl., einer Felgen- 
schraube 434 bzw. eine Mutter Oder den Kopf ei- 
nes Radbolzens. 

Bei der in Fig. 10 dargestellten AusfOhrungsform 
besteht der Adapter 400 aus einem kappenfdrmigen 
AuBenteil 401 und aus einem von dem AuBenteil 
Obergriffenen, kappenartigen Innenteii 405. Das 
AuBenteil 401 ist Ober das Innenteii 405 mittels el- 
nes bei 431 angedeuteten Gewindes geschraubt 
Wie aus Rg. 10 ersichtlich, weist das Innenteii 405 
einen halsartigen, eingezogenen oberen Ansatz 
auf, der mit einem AuBengewinde versehen ist, wah- 
rend die obere halsartige Bnziehung des AuBen- 
teils 401 ein Innengewinde aufweist, so daB das Au- 
Benteil 401 Ober das Innenteii 405 mittels des Gewin- 
des 431 geschraubt werden kann. Das AuBenteil 

401 weist benachbart zu seinem unteren u ml auf en- 
den Rand Innenwandseitig einen zum Rand hin sich 
konisch verJOngenden Wandabschnitt 416 auf, wah- 
rend das Innenteii 405 benachbart zu seinem unte- 
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ren umlaufenden Rand auBenwandseltig einen zum 
Rand hin sich konisch verbreltemden Wandab- 
schnitt 417 aufweist, so daB im Verbindungszustand 
des AuBenteils 401 mit dem Innenteii 416 die koni- 

5 sche Wandflache 416 gegen die konische Wandfla- 
che 417 gedrOckt wind. 

Der kappenf5rmige Teil des Innenteils 405 weist 
eine Anzahl von armartigen Formgreifem 409 auf, 
die Ober senkrecht verlaufende Schlitze 413 in der 

10 Innenteilwandflache voneinander getrennt sind, wo- 
bei jedoch diese armartigen Formgreifer 409 mit ih- 
ren oberen Enden mit dem Forrnkflrper des Innen- 
teils 405 fest verbunden sind. Durch diese Schlitz- 
ausgestaltung sind die Formgreifer 409 in einer 

15 gewissen Hinsicht beweglich, d.h. elastisch, und 
werden beim Aufschrauben des AuBenteils 401 auf 
das Innenteii 405 gegen den Kopf 435 der Schrau- 
be 434 derail gepreBt, daB ein fester Sitz des 
Adapters 400 auf dem Schraubenkopf 435 gewahr- 

20 leistet ist Die Haiterung des Innenteils 405 des 
Adapters 400 auf dem Schraubenkopf mittels der 
Formgreifer 409 erfolgt dabei spannzangenartig, 
so daB die Formgreifer 409 mittels des Qbergreifen- 
den AuBenteils 401 unter PreBsitz gehalten und an 

25 dem Schraubenkopf 435 fest anliegen. Wind davon 
ausgegangen, daB es sich bei dem Schraubenkopf 
435 der Schraube 434 um einen Sechskantkopf 
handelt, dann ist sowohl das Innenteii 405 als auch 
das AuBenteil 401 entsprechend profiiiert und 

30 sechskarrtartig ausgebildet, damit ein Obergreifen 
des Schraubenkopfes 435 gewahrlelstet Ist, wobei 
die eine gewisse Elastizitat bzw. Beweglichkelt auf- 
weisenden Formgreifer 409 dann an den AuBenfla- 
chen des Sechskantschraubenkopfes anliegen. Die 

35 Anzahl der Schlitze 413 an dem Innenteii 405 ist so 
gewahlt, daB sechs armartige Formgreifer 409 aus- 
gebildet werden. Das AuBen- und das Innenteii 
brauchen Jedoch nicht sechskantartig ausgebildet 
zu sein. 

40 Wird das AuBenteil 401 Ober das Innenteii 405 ge- 
stQIpt und auf das Innenteii 405 aufgeschraubt, 
dann bewegt sich das AuBenteil 401 in Pfeilrichtung 
A, wobei dann der konusartig ausgebildete umlau- 
fende Wandabschnitt 416 die konusartig ausgebil- 

45 deten Wandabschnitte 417 der Formgreifer nach in- 
nen bewegt, so daB die Formgreifer 409 In Pfeilrich- 
tung Z an den Schraubenkopf 435 gepreBt werden. 
Auch das AuBenteil 401 weist zur Betatigung aufien- 
seitig einen Sechskantkopf 428 auf, der vorteilhaf- 

50 terweise gleich dem Sechskantkopf 435 der Felgen- 
schraube 434 ausgebildet ist, so daB kein Spezial- 
betatigungswerkzeug erforderiich ist, um das 
AuBenteil 401 auf das Innenteii 405 zu schrauben. 
Das Innenteii 405 weist mittig und in Schrauben- 

55 langsrichtung veriaufend eine Gewindebohrung 
424 auf, die zur Aufnahme einer in der Zeichnung 
nicht dargestellten Schraube dient, vermittels der 
Fremdteile, wie z.B. die Nabe 50 der Gleitschutz- 
vorrichtung 10, dann befestigt wird. Somit ist der 

60 Adapter 401 unter Spannsitz auf dem Schrauben- 
kopf 435 der Schraube 434 gehalten. Durch Ver- 
drehen in entgegengesetzter Richtung ist das Au- 
Benteil 401 von dem Innenteii 405 abschraubbar, so 
daB der Adapter 400 von dem Schraubenkopf 435 

65 der Schraube 434 abhebbar ist 
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Fig. 11 zelgt eine AusfOhrungsform eines Adap- 
ters 400. bei der das AuBenteil 402 mit einem Zug- 
konus 41 8, der ziehend gegen den Konus 419 des ln- 
nerrteils 406 drGckt, wenn das AuBenteil 402 mittels 
des Gewindes 432 auf das Innenteil 408 in Pfeilrich- 5 
tung B geschraubt wird. Dabei werden die durch die 
Schlitze 414 in der innenteilwand ausgebildeten, be- 
wegiichen Formgreifer 410 gegen den Sechskant- 
kopf 437 der Radmutter 436 gepreBt Das AuBen- 
teil 402 weist auBenseitig zur Betatigung einen 10 
Sechskant 429 und eine AnschluBgewindebohrung 
425 auf. Auch bei dieser AusfOhrungsform weist 
das AuBenteil 402 benachbart zu seinem unteren 
umlaufenden Rand innenwandseitig eine zum Rand 
hln sich konlsch erweiternde Wandflache 418 auf, 15 
wahrend das Innenteil 406 benachbart zu seinem 
unteren umlaufenden Rand auBenwandseitig eine 
zum Rand hin sich konisch verjOngende Wandfla- 
che 419 aufweist, so daB im Verbindungszustand 
des AuBenteils 402 mit dem Innenteil 406 die koni- 20 
sche Wandflache 418 gegen die konische Wandfla- 
che 419 ziehend ist, wobei die Formgreifer 410 ge- 
gen den Schraubenkopf gepreBt werden. 

Fig. 12 zelgt eine AusfOhrungsform eines Adap- 
ters 400, bei dem ein rundes AuBenteil 403 mit einer 25 
innenseitigen, konischen Wandflache 420 verse- 
hen ist, die gegen die konische Wandflache 421 des 
Innenteils 407 drflckt, wenn das AuBenteil 403 
durch Anziehen der Schraube 442, in dem Aufnah- 
megewinde 427, beim Befestigen eines Gerates 443 30 
in Pfeiirichtung A Ober das Innentei I 407 gescho- 
ben wird. Dadurch werden auch die bei dieser Aus- 
fOhrungsform an dem Innenteil 407 ausgebildeten 
Formgreifer 411, die durch senkrecht veriaufende 
Schlitze 415 in der Innenteilwand gebiidet und somit 35 
beweglich, d.g. abbiegbar sind, gegen den Sechs- 
kantkopf 439 der Felgenschraube 438 gepreBt Die 
einander ubergrerfenden umlaufenden Randberei- 
che des AuBenteils 403 und des Innenteils 407 wei- 
sen eine konische Innen- bzw. AuBenflachenausge- 40 
staltung auf, wie diese auch bei der AusfOhrungs- 
form gemSB Rg. 1 0 vorgesehen ist 

Bei der in Rg. 13 gezeigten AusfOhrungsform ei- 
nes Adapters 400 ist ein Innenteil 408 mit einem Be- 
tatigungssechskant 430 und einer Aufnahmegewin- 45 
debohrung 426 versehen, das durch Einschrauben 
Ober das Gewinde 433 in das AuBenteil 404 In Pfeii- 
richtung A die beiden konischen Innenwandflachen 
422, 423 zusammenbringt und dabei die an dem In- 
nenteil 408 in gleicher Weise wie bei den voranste- 50 
hend beschriebenen Ausfuhrungsfbrmen ausgebil- 
deten Formgreifer 412, 412a gegen den Sechskant- 
kopf 441 der Radschraube 440 preBt Wie Rg. 13 
erkennen ISBt, ist hier eine Doppelkonizitat vorge- 
sehen, namlich einmal im unteren Innenwandbereich 55 
des AuBenteils und zum anderen im unteren Innen- 
wandbereich des Innenteils, das gegenuber dem Au- 
Benteil eine kurzere Lange aufweist 

Werden die AuBenteile 401, 402, 403, 404 ge- 
geniaufig zu den Pfellrichtungen A und B zu den In- fin 
nenteilen 405, 406, 407, 408 bewegt, so Idsen sich 
die Formgreifer 409, 410, 411, 412, 412a von den 
Sechskantflachen des Sechskantkopfes 435, 437, 
439, 441 einer Felgenschraube, einer Mutter oder 
dem Kopf eines Bolzens. 65 



Die AusgestaJtung des Adapters 400 ist nicht 
auf die in den Rg. 10 bis 13 dargestellte und voran- 
gehend beschriebene Form beschrankt; sie hangt 
vom jeweiiigen Verwendungszweck und Einsatzge- 
biet des Adapters ab; so ist der Adapter nicht nur 
einsetzbar im Kraftfahrzeugbereich, sondern kann 
Oberail dort eingesetzt werden, wo zwei Verbin- 
dungselemente kraflschlOssig mitelnander verbun- 
den werden sollen. 

Eine weltere AusfOhrungsform eines Adapters 
400 ist in Rg. 19 dargestelit Dieser Adapter be- 
steht aus einer Mutter 450, einem kappenfdrmigen 
Bauteil 460 und einer HQIse 470. Die Mutter 450 ist 
bodenseitig mit einem umlaufenden Rand 451 verse- 
hen; sie weist eine Langsdurchbohrung 452 und ein 
bei 453 angedeutetes Innengewinde auf (Rg. 14 und 
15). Die Langsdurchbohrung 452 ist so bemessen, 
daB die Mutter 450 auf das nachstehend naher be- 
schriebene Bauteil 460 des Adapters aufschraub- 
bar ist 

Das kappenformige Bauteil 460 besteht gemaB 
Rg. 16 und 17 aus einem FormkSrper mit einem obe- 
ren eingezogenen halsartigen Abschnitt 462, der 
mit einer mittigen Langsdurchbohrung 463 verse- 
hen ist, die ein bei 464 angedeutetes Innengewinde 
aufweist Bei 462 ist ein AuBengewinde angedeutet. 
Der Durchmesser und die Abmessungen dieses 
halsartigen Abschnitles 462 sind so bemessen, daB 
die in Rg. 16 und 17 dargestellte Mutter 450 auf den 
halsartigen Abschnitt 462 des Bauteils 460 auf- 
schraubbar ist Die Innendurchbohrung 463 des 
Bauteils 460 dient zur Aufnahme einer in der Zeich- 
nung nicht dargesteilten Befestigungs- bzw. Siche- 
rungsschraube zum Befestigen der Nabe 50 zur Be- 
festigung der voranstehend beschriebenen Gleit- 
schutzvorrichtungi 

Der halsartige Abschnitt 462 des Bauteils 460 
geht unter Ausbiidung einer umlaufenden Schulter 
461 in einen kappenfdrmigen Abschnitt Ober, des- 
sen Wandflache 466 mit einer Anzahl von Langs- 
schlitzen 467 versehen ist, so daB zwischen zwei 
Langsschlitzen ein armartiger Formgreifer 469 aus- 
gebiidet ist Die Wandflache 466 mit den Formgrei- 
fern entspricht in ihrer AusgestaJtung In bezug auf 
die Formgreifer 409, 41 0, 41 1 , 41 2, .412 a der in den 
Rg. 10 bis 13 dargesteilten Adapter-AusfOhrungs- 
form. Auch diese Formgreifer 466 welsen eine ge- 
wisse Beweglichkeit aufgrund des verwendeten 
Materials auf und lassen sich, wie nachstehend na- 
her beschrieben, in Pfeiirichtung Z nach Anziehen 
der Mutter 450 und aufgesetzter HOIse 470 (Rg. 
18) bewegen, damit der Adapter nach dem Aufset- 
zen seines Bauteils 460 auf eine in der Zeichnung 
nicht dargestellte Sechskantschraube slcher gehal- 
ten und so an dem Kopf der Sechskantschraube be- 
festigt ist, daB ein Abziehen oder seibsttatiges L6- 
sen nicht moglich ist 

Nach dem Aufsetzen der HOIse 470 auf das Bau- 
teil 460, wie in Rg. 19 dargestelit, wird die Mutter 
450 auf den halsartigen Abschnitt 462 des Bauteils 
460 aufgeschraubt wobei der umlaufende Rand 451 
der Mutter 450 auf dem oberen umlaufenden Rand 
471 der HOIse 470 aufliegt Durch Anziehen, d.h. 
weiteres Einschrauben der Mutter , 450, wird die 
HOIse 470 In Pfeiirichtung C nach uriten bewegt, mit 
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der Folge, da8 aufgrund der konischen AusgestaJ- 
tung der unteren Randbereiche die Formgreifer 469 
in Pfeilrichtung Z gegen die Rachen der Sechskant- 
schraube gepreBt werden, an der der Adapter befe- 
stigt werden soil. Um dies zu bewirken, sind die 5 
Formgreifer 469 in ihren unteren Randbereichen mit 
einem umlaufenden, konisch sich nach aufien erwei- 
ternden Wandabschnitt 468 versehen. Der untere 
umlaufende Rand 472 der aufgesetzten Hulse 470 
kommt dann zur Anlage an der schragen Wandfla- io 
che 468 des Bauteils 460 und bei einer weiteren 
senkrechten Abwartsbewegung der HOIse 470 wird 
dann aufgrund des erfolgenden PreBdruckes ein 
Anpressen der Formgreifer 469 an den Sechskant- 
kopf einer Schraube erreicht Der umlaufende An- 15 
lagerand 472 der HQIse 470 kann, wie In Fig. 18 dar- 
gestellt, nach auBen abgeschragt ausgebildet sein, 
um ein einwandfreies Gleiten des unteren umlaufen- 
den Randes der HOIse 470 auf der konischen 
Wandflache 468 des Bauteils 460 zu errelchen, 20 
wenn die HOIse 470 beim Anziehen der Mutter 450 
in Pfeilrichtung C nach unten bewegt wird. 

Dadurch, daB die HOIse 470 ringfdrmig ausgebil- 
det ist, stellt die Wandflache der HOIse eine Gegen- 
dnjckflache beim Aufschieben auf die Formgreifer 25 

469 dar, so daB die Wandflache der Hulse 470 dem 
Druck der Formgreifer 469 nicht ausweichen kann, 
sondem die Formgreifer in Richtung der Pfeile Z 
zum Anpressen an den Sechskantkopf bewegt wer- 
den. !m Bereich des oberen und/oder unteren umlau- 30 
fenden Randes ist die Innenwandfl&che der HOIse 

470 sich konisch nach auBen verjQngend ausgebil- 
det. 

Der kappenfflrmige Abschnitt des Bauteils 460 
kann, wie in Fig. 17 dargestellt, kreisfdrmig sein, je- 35 
doch besteht auch die Mdglichkeit, eine Quer- 
schnitlsausgestaltung zu wahlen die der Form eines 
Sechskantkopfes entspricht Die Kreisform des 
Querschnitls des Formkorpers 460 erbringt den 
Vorteil, daB das Bauteil 460 nicht nur auf Schrau- 40 
ben mit einem Sechskantkopf aufsetzbar sind, son- 
dem auch auf Kopfe mit anderer Formgebung. 
Ubenraschend 1st, daB aufgrund der Ausgestaitung 
des Adapters 400 dieser auf jeder Kopfform und 
insbesondere auf Sechskantkdpfen derart fest 45 
aufsitzt, daB ein Abziehen bzw. Losen des Adap- 
ters von dem Sechskantkopf einer Schraube nicht 
mdglich ist. 

Die einzelnen Teile des Adapters 400 bestehen 
aus metallischen Werkstoffen. Die Bewegbarkeit 50 
bzw. die M5glichkeit des leichten Abbiegens und 
ROckfedems in die Ausgangssteilung der Formgrei- 
fer 409, 410, 411. 412, 412a und 469 wird aufgrund 
geeigneter Werkstoffwahl erreicht Als Werkstof- 
fe konnen geeignete Stahlarten, insbesondere 55 
Stahl mit fedemd-elastischen Egenschaften Ver- 
wendung finden. Jedoch auch andere geeignete 
Werkstoffe kOnnen zur Anwendung gelangen. Der 
kappenfdrmige fbschnitt des Bauteiis 460 weist die 
Form eines Zylinders auf, der bodenseitig offen ist 60 
und dessen Zylinderwand die Langsschlitze 467 
aufweist, wobei die AuBenwandflache des Zylinders 
zum bodenseitigen Rand nach auBen hin sich ko- 
nisch erweitemd veriauft 

Mit dem Adapter 400 gemaB Rg. 19 ist dagegen 65 



eine Enrichtung geschaffen, die es ermOglicht, 
Bauteile mittels Befestigungsschrauben an vorhan- 
denen und gangigen Schrauben zu befestigen. Der 
Adapter wird lediglich auf den Kopf der vorhande- 
nen Schraube aufgesetzt und durch Anziehen der 
Mutter 450 werden vermittels der Abwartsbewe- 
gung der HOIse 470 die Formgreifer 469 gegen den 
Schraubenkopf gepreBt und durch PreBsitz der 
Adapter auf dem Schraubenkopf gehalten, wobei 
der Adapter gegen Abziehen von dem Schrauben- 
kopf gesichert ist, das die Formgreifer 469 spann- 
zangenartig den Schraubenkopf umgreifen. Nur bei 
einem L5sen der Mutter 460 des Adapters wird der 
PreBdruck der Formgreifer 490 auf den Schrau- 
benkopf dadurch aufgehoben, daB die HOIse 470 
durch Aufwartsbewegen sich von den konischen 
Wandabschnitten 468 der Formgreifer 469 last, so 
daB dann der Adapter von dem Schraubenkopf ab- 
gezogen werden kann. Der Adapter ist auf alle gan- 
gigen SchraubenkOpfe aufsetzbar, wenn die Ab- 
messungen des Aidapters entsprechend gewahlt 
sind. Da alle bekannten Felgenschrauben fur Fahr- 
zeugrader in einem Abmessungsbereich mit gering- 
fOgigen Abweichungen nach oben oder unten lie- 
gen, besteht die Mogiichkeit, daB nur mit z.B. drei 
GrdBen ausgekommen werden kann, um alle bekann- 
ten Felgenschrauben oder -bolzen zu erfassen. 
Dadurch, daB die Mutter des Adapters auBenseitig 
mit einem Sechskant versehen 1st, ist eine Betati- 
gung der Mutter mit bekannten und zur VerfOgung 
stehenden Werkzeugen moglich. Das kappenfermlg 
ausgebildete Bauteil des Adapters weist einen in- 
nenraum und eine Querschnittsfbrm auf, die ein 
Aufsetzen auf herkdmmliche Schraubenkopfe er- 
mdglicht, wobei der Querschnitt des kappenformi- 
gen Bauteils auch sechseckig sein kann, wodurch 
dann auch die Mogiichkeit gegeben ist, den Adapter 
auf Schraubenkopfe aufzusetzen, die einen kreis- 
fQrmigen Querschnitt aufwelsen. Auch ein Adapter 
mit einem Bauteil, dessen kappenfdrmiger Abschnitt 
einen krelsfOrmigen Querschnitt aufweist, ist auf 
den Kopf einer Sechskantschraube aufsetzbar, da 
in alien Fallen beim Anziehen der Mutter 450 die 
Formgreifer 469 vermittels der von der Mutter be- 
aufschlagten HOIse 470 gegen den Schraubenkopf 
gepreBt werden, die diesen spannzangenartig um- 
greifen. 

Diese Wirkung der Formgreifer wird dadurch er- 
reicht, daB die auBenliegenden konischen Wandab- 
schnitte 468 im Bereich der Abwartsbewegung der 
HOIse 470 beim Eindrehen der Mutter in Richtung 
zum Schraubenkopf gedrflckt werden mit der Folge, 
daB die Formgreifer gegen den Schraubenkopf ge- 
preBt werden. Die Befestigung der Nabe der vor- 
angehend beschriebenen Gleitschutzvorrichtung 
erfolgt vermittels einer Sicherungs- oder Befesti- 
gungsschraube, die in die Langsbohrung des 
Innenteils des Adapters eingeschraubt wird, nach- 
dem die Mutter auf dieses Adapterbauteil so aufge- 
schraubt worden 1st daB der AdaDter an dem Koof 
der Felgenschraube gehalten 1st 

Patentanspruche 

1. Befestigung von Sicherungsschrauben (85, 
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442) an den Kdpfen (435 f 437, 439, 441) insbeson- 
dere Sechskantkdpfen von Felgenschrauben (18, 
434, 438, 440), -bolzen, oder -muttem (436) Qber 
Gewindebohningen (424, 425, 426, 427, 464) zum 
Befestigen der Nabe (50) einer Gieitschutzvorrich- 5 
tung (10) fOr luftbereffie Fahrzeugrfider, insbeson- 
dere auf Eis- und Schneeflachen, die aus der an 
der Radschelbe bzw. Felge (11) befestigbaren Nabe 
(50), die mit Durchbrechungen zum Befestigen an 
den Felgenschrauben (18, 434, 438. 440). Radbol- 10 
zen oddgL versehen ist und einer auf der Nabe 
(50) mittels eines auf einem an der Nabe (50) ange- 
formten Aufnahmeteil (52) befestigbaren Siche- 
rungsringes (150) gehaltenen und verriegeibaren 
Tragscheibe (20) mit einer Anzahl von in gleichem 15 
Abstand voneinander radial veriaufenden Gieit- 
schutzarmen (40) aus einem vorgebogenen. die Rei- 
feniaufflache (14) Obergreifenden und auBenseitig 
und innenseitig an ihren freien Enden ein GreHprofil 
tragenden Profil aus einem Kunststoff oder einem 20 
anderen geeigneten Werkstoff mit Spikes oder Me- 
tallkorpem auBenseitig besteht, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB jeweits zwischen einer Sicherungs- 
schraube (85, 442) und einer Felgenschraube, -bol- 
zen oder -mutter ein Adapter (400) angeordnet ist, 25 
daB der den Kopf (435, 437, 439, 441) der Felgen- 
schraube, -bolzen oder -mutter umgreifende Adap- 
ter (400) aus einem kappenartigen AuBenteil (401; 
402; 403; 404; 450) und einem von dem AuBenteil 
Qbergriffenen, kappenartigen Innenteil (405; 406; 30 
407; 408; 460) mit festen und/oder losen Formgrei- 
fem (409; 410; 411; 412; 412a; 469) besteht, die 
durch Langsschlitze (413; 414; 415; 467) in der In- 
nenteilwand in Form von spannzangenartigen Ab- 
schnitten oder ais einzeine FormkSrper (412, 412a) 35 
ausgebildet sind, wobei durch lneinanderschrauben 
oder IneinanderdrOcken des AuBenteils (401; 402; 
403; 404; 450) Qber das Innenteil (405; 406; 407; 
408; 460) in Schraubenlangsrichtung die Formgrei- 
fer (409; 41 0; 41 1 ; 41 2; 41 2a; 469) gegen den Kopf 40 
(435; 437; 439; 441) der Felgenschraube, -bolzen 
Oder -mutter zur Ausbildung einer dauerhaften, si- 
cheren Verbindung zwischen dem Adapter (400) 
und dem Kopf (435; 437; 439; 441) preBbar sind, 
wobei die Verbindung wieder losbar und wiederver- 45 
wendbar ist, und daB Ober den Adapter (400) die 
Nabe (50) der Gleitschutzvorrichtung mit den Kdp- 
fen (435; 437; 439; 441) mittels der in den Innentei- 
ien ausgebiideten Gewindebohrungen (424; 425; 
426; 427; 464) und den darin verschraubten Siche^ 50 
rungsschrauben (442) verbindbar ist 

2. Befestigung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das AuBenteil (401; 403) des 
Adapters (400) benachbart zu seinem umlaufenden 
Rand innenwandseitig eine zum Rand hin sich ko- 55 
nisch verjQngende Wandflache (416; 420) und das 
Innenteil (409; 407) benachbart zu seinem unteren 
laufenden Rand auBenwandseitig eine zum Rand hin 

sich konisch verbreitemde Wandflache (417; 421) 
aufweist, wobei im Verbindungszustand des AuBen- 60 
tesls (401 ; 403) mit dem Innenteil (41 6; 420) die koni- 
sche Wandflache (415; 420) gegen die konlsche 
Wandflache (415; 420) gegen die konische Wand- 
flache (417; 421) drOckend ist 

3. Befestigung nach Anspruch 1, dadurch ge- 65 



kennzelchnet, daB das AuBenteil (402) des Adap- 
ters (400) benachbart zu seinem unteren umlaufen- 
den Rand innenwandseitig eine zum Rand hin sich 
konisch erweitemde Wandflache (418) und das In- 
nenteil (406) benachbart zu seinem unteren umlau- 
fenden Rand auBenwandseitig eine zum Rand hin 
sich konisch yerjOngende Wandflache (419) auf- 
weist, wobei irh Verbindungszustand des AuBenteils 
(402) mit dem Innenteil (406) die konische Wandfla- 
che (418) gegen die konische Wandflache (419) zie- 
hend ist 

4. Befestigung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet daB das AuBenteil (404) in seinem un- 
teren Bereich innenwandseitig eine konisch sich 
zum Rand erweitemde Wandflache (423) aufweist, 
und daB diese konische Wandflache (423) und eine 
konische Wandflache (422) an dem Innenteil (408) 
gegen die Doppelkonen der losen Formgreifer (412; 
412a) druckend sind. 

5. Befestigung nach Anspruch 1 bis 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB das AuBenteil und das Innen- 
teil des Adapters (400) ein Konusgewinde aufwei- 
sen. 

6. Befestigung nach Anspruch 1 bis 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB das AuBenteil (401; 402) Qber 
das Innenteil (405; 406) geschraubt ist 

7. Befestigung nach Anspruch 1 bis 6, dadurch 
gekennzeichnet, daB das AuBenteil (403) Ober das 
Innenteil (407) schiebbar ist 

8. Befestigung nach Anspruch 1 bis 7, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Innenteil (408) in das Au- 
Benteil (404) schraubbar ist 

9. Befestigung nach Anspruch 1 bis 8, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Innenteil als Blechteil aus- 
gebildet ist 

10. Befestigung nach Anspruch 1 bis 9, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Innenteil (408; 412; 421a) 
mehrteiiig ausgebildet ist 

11. Befestigung nach Anspruch 1 bis 10, dadurch 
gekennzeichnet, daB das AuBenteil als Ziehteil aus- 
gebildet ist. 

12. Befestigung nach Anspruch 1 bis 11, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Innen- und AuBenteile als 
Formteile ausgebildet sind. 

13. Befestigung nach Anspruch 1 bis 12, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Innenteil einen AnschluB- 
gewindebolzen aufweist 

14. Befestigung nach Anspruch 1 bis 13, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Formgreifer (409; 410; 411; 
412; 421a; 469) innenseitig eine pofilierte Oberfia- 
che aufweisen. 

15. Befestigung nach Anspruch 1 bis 14, dadurch 
gekennzeichnet. daB das Innenteil eine Aufnahme 
fOr ein SicherungsschloB aufweist 

16. Befestigung nach Anspruch 1 bis 15, dadurch 
gekennzeichnet, daB das AuBenteil eine Aufnahme 
fOr ein SicherungsschloB aufweist 

17. Befestigung nach Anspruch 1. bis 16, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Innenteil einen Rastan- 
schluB aufweist. 

ia Befestigung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet daB der Adapter (400) aus einer 
Mutter (450) mit einem seitlich auskragenden umlau- 
fenden Rand (451) und mit einer mittigen LSngsboh- 
rung (452) mit einem Innengewinde (453), aus einem 
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kappenfdrmigen, auf den Sechskantkopf der Fel- 
genschraube aufsetzbaren fnneren Bauteil (460), 
der einen oberen halsartig eingezogenen Abschnitt 
(462) mlt einem AuBengewinde (465) zur Aufnahme 
des Innengewindes (453) der Mutter (450) und mit 5 
einer mittigen Langsdurchbohrung (463) mtt einem 
Innengewinde (464) zur Aufnahme der Sicherungs- 
oder Befestigungsschraube fOr die Nabe (50) der 
Gleitschutzvorrichtung (10), aufweist, wobet der 
kappenartige Abschnitt des Bauteils (460) einen 10 
kreisformigen Querschnitt und Langsschlitze (467). 
in seiner Wand zur Ausbildung einer Anzahl von la- 
geveranderbaren, seitlich abbiegbaren und in ihre 
Ausgangsstellung zurOckfedemden Formgreifem 
(469) aufweist, und aus einer HOIse (470) besteht, 15 
deren Innendurchmesser in etwa dem AuBendurch- 
messer des kappenartigen Abschnfttes des Bautei- 
les (460) entspricht und deren unterer umlaufender 
Rand (472) bei auf das Bauteil (460) aufgesetzter 
HQlse (470) und aufgeschraubter Mutter (450) auf 20 
den konisch sich nach auBen erweitemden unteren 
Wandflachen (468) der Formgreifer (469) des Bau- 
teils (460) unter auf die Formgreifer (469) ausuben- 
den PreBdruck bei gleichzeitiger Ausbildung eines 
PreBsrtzes der Formgreifer (469) auf dem Sechs- 25 
kantkopf der Felgenschraube aufsfet. 

19. Gleitschutzvorrichtung fOr iuftbereifte Fahr- 
zeugrader, insbesondere auf Eis- und Schneefla- 
chen, die aus einer an der Radscheibe bzw. Felge 
(11) befestigbaren Nabe (50), die mit Durchbrechun- 30 
gen zum Befestigen an den Feigenschrauben (18, 
434, 438, 440), Radbolzen od.dgl. versehen ist 
und einer auf der Nabe (50) mittels eines auf einem 
an der Nabe (50) angeformten Aufnahmetei! (52) be- 
festigbaren Sicherungsringes (150) gehaltenen und 35 
verriegelbaren Tragscheibe (20) mit einer Anzahl 
yon in gleichem Abstand voneinander radial verlau- 
fenden Gleitschutzarmen (40) aus einem vorgebo- 
genen, die Reifeniaufflache Obergreifenden und au- 
Benseitig und innenseitlg an ihren freien Enden ein 40 
Greifprofil tragenden Profil aus einem Kunststoff 
oder einem anderen geeigneten Werkstoff mit 
Spites oder Metallkorpern auBensehig besteht, da- 
durch gekennzeichnet. daB die Gleitschutzvorrich- 
tung (10) eine Befestigung mtt einem Adapter (400) 45 
nach den Anspruchen 1 bis 1 8 enthalt. 

Claims 

1. Fixing a locking screw (85, 442) to the heads so 
(435, 437, 439, 441), more particularly hexagonal 
heads, of rim bolts (18, 434, 438, 440), wheel bolts 
or nuts (436) for securing the hub (50) of an anti- 
skid device (10) for vehicle wheels with pneumatic 
tyres, especially on ice and snow-covered surfac- 55 
es, which comprises the hub (50) that is attachable 
to the wheel disk or rim (11), respectively, which is 
provided with perforations for the fixing to the rim 
bolts (18, 434, 438, 440), wheel bolts or the like, 
and a supporting disk (20) retained and lockable by 60 
means of a retaining ring (150) securable to an ac- 
commodating part (52) formed on to the hub (50). 
said supporting disk (20) being fitted with a plurality 
of anti-skid arms (40) extending radially and spaced 
apart from each other at uniform intervals, made up 65 



of a prebent section engaging over the tyre tread 
(14) and carrying both on the outside and on the in- 
side on its free ends a gripping section, the prebent 
section being fabricated from a plastic or some oth- 
er suitable material with spikes or metal members on 
the outside, characterized in that, in each case, be- 
tween a locking screw (85, 442) and a rim screw, rim 
bolt or nut, an adapter (400) is disposed, In that the 
adapter (400) engages around the head (435, 437, 
439, 441) of the rim screw, bolt or nut comprises a 
caplike outer portion (401; 402; 403; 450) and a 
cap-like Inner portion (405; 406; 407; 408; 460) 
that is engaged over be the outer portion by fixed or 
loose shaped gripping means (409; 410; 411; 412; 
412a; 469) which are constructed from longitudinal 
slots (413; 414; 415; 467) within the Inner portion 
wall In the form of collet-like sections or in the form 
of individual shaped members (412, 412a), in which, 
by screwing or pressing the outer portion (401; 402; 
403; 404; 450) over the inner portion (405; 406; 
407; 408; 460), thus into each other in the longitudi- 
nal direction, the shaped gripping means (409; 410; 
411; 412; 412a; 469) can be pressed against the 
head (435; 437; 439; 449; 441) of the rim screw, 
bolt or nut in order to form a permanent, secure con- 
nection between the adapter (400) and the head 
(435; 437; 439; 441), it being possible for the con- 
nection to be detached again and to be re-used, and 
in that, with the aid of the adapter (400), the hub 
(50) of then anti-skid device (10) is connectable with 
the heads (435; 437; 439; 441) by means of the 
tapped holes (424; 425; 426; 427; 464) construct- 
ed in the inner portions and for the locking screws 
(442) being screwed thereinto. 

2. Fastening device according to claim 1, charac- 
terized in that the outer portion (40i; 403) of the 
adapter, adjacent to its circumferential rim, on the 
inner wall side, has a wall area (416; 420) which ta- 
pers conically towards the rim, and that the inner 
portion (409; 407), adjacent to its lower circumfer- 
ential rim, on the outer wall side, has a wall area 
(417; 421) which enlarges conically towards the rim, 
while, in the connected state of the outer portion 
(401; 403), the conical wall area (415; 420) presses 
with the inner portion (416; 420) against the conical 
wail area (417; 421). 

3. Fastening device according to claim 1, charac- 
terized In that the outer portion (402) of the adapter 
(400), adjacent to its lower circumferential rim, on 
the inner wall, has a wall area (418) which enlarges 
conically towards the rim, and in that the inner por- 
tion (406), adjacent to its lower circumferential rim, 
on the outside wall, has a wall area (419) which ta- 
pers towards the rim, while, in the connected state 
of the outer portion (402), the conical wail area 
(418), with the inner portion (406), pulls against the 
conical wall area (419). 

4. Fastening device according to claim 1, charac- 
terized in that the outer portion (404), within its low- 
er area, on the inner wall, has a wail area (423) that 
widens towards the rim, and in that this conical wali 
area (423) and a conical wall area (422) on the inner 
portion (408) press against the double cones of the 
loose shaped gripping members (412; 412a). 

5. Fastening device according to claims 1 to 4, 
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characterized In that the outer portion and the Inner 
portion of the adapter (400) are provided with a 
conical thread. 

6. Fastening device according to claims 1 to 5, 
characterized in that the outer portion (401; 402) is 
screwed over the inner portion (405; 406). 

7. Fastening device according to claims 1 to 6, 
characterized in that the outer portion (403) is slld- 
able over the inner portion (407). 

8. Fastening device according to claims 1 to 7, 
characterized in that the inner portion (408) can be 
screwed into the outer portion (404). 

9. Fastening device according to claims 1 to 8 t 
characterized in that the inner portion is construct- 
ed in the form of a sheet metal part 

10. Fastening device according to claims 1 to 9, 
characterized in that the inner portion (408- 412* 
41 2a) is constructed so as to form several parts. 

11. Fastening device according to claims 1 to 10, 
characterized in that the outer portion is construct- 
ed in the form of a drawn metal part 

12. Fastening device according to claims 1 to 11 
characterized in that the inner and the outer portion 
are constructed in the form of shaped parts. 

13. Fastening device according to claims 1 to 12, 
characterized in that the inner portion is provided 
with a threaded connecting bolt 

14. Fastening device according to claims 1 to 13 
characterized in that the shaped gripping means 
(409; 410; 411; 412; 421a; 469)havJ fa "di^reS . 
surface on the inside. 

15. Fastening device according to claims 1 to 14, 
characterized in that the inner portion is provided 
with a recess for a retention locking means. 

16. Fastening device according to claims 1 to 15, 
characterized in that the outer portion is provided 
with a recess for a retention locking means. 

17. Fastening device according to claims 1 to 16, 
characterized in that the inner portion is provided 
with a locking connection. 

18. Fastening device according to claim 1, charac- 
terized in that the adapter (400) comprises a nut 

(450) with a laterally projecting circumferential rim 

(451) and with a coaxial longitudinal drilled hole (452) 
with an internal thread (453), of a cap-like internal 
component part (460) that can be mounted on the 
hexagonal head of the rim screw, which is provided 
with an upper throat-like constricted section (462) 
with an external thread (465) for receiving the inter- 
nal thread (453) of the nut (450) and with a central 
longjtudinal drilled hole (463) with an internal thread 
(464) for receiving the locking or securing screw 
of the hub (50) of the anti-skid device (10), in which 
the caplike section of the component part (460) is 
provided with a circular cross-section and with lon- 
gitudinal slots (467) in its wall for forming a plurality 
of positlonally changeable shaped pripping means 

(469) that can be bent aside laterally and which 
spring back into their initial position, and of a sleeve 

(470) , the internal diameter of which corresoonds 
approximately to the outer diameter of the caplike 
section of the component part (460) and the lower 
circumferential rim (472) of which, with the sleeve 
(470) mounted on the component part (460) and with 
the nut (450) screwed on to the conically outwardly 



widening lower wall area (468) of the shaped grip- 
ping means (469) of the component part (460), while 
exerting a pressing effect on the shaped gripping 
means (469) while simultaneously forming a press fit 

5 of the shaped gripping means (469), Is seated upon 
the hexagonal head of the rim screw. 

19. Anti-skid device for vehicle wheels with pneu- 
matic tyres, especially on ice and snow-covered 
surfaces, which comprises a hub (50) attachable to 

10 the wheel disk or rim (11), respectively, which is pro- 
vided with perforations for the fixing to the rim botts 
(180, 434, 438, 440), wheel bolts or the like, by 
means of a supporting disk (20) retained and lock- 
able by means of a retaining ring (150) securable to 

15 an accommodating part (52) formed on to the hub 
(50), said supporting disk (20) being fitted with a plu- 
rality of antiskid arms (40) extending radially and 
spaced apart from each other at uniform intervals, 
made up of a prebent section which engages over 

20 the tyre tread and which carries on the outside and 
on the inside, on its free ends, a gripping section, 
the prebent section being fabricated from a plastic 
or some other suitable material with' spikes or metal 
members on the outside, characterized in that the 

25 anti-skid device (10) comprises a fastening device 
with an adapter (400) according to the claims 1 to 18. 
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Revendications 



/Jc ^ tlo "5f e vls de serrage (85, 442) aux tetes 
(435, 437, 439, 441), en particulier aux tetes hexa- 
gonales de vis de jante (18, 434. 438, 440), boulons 
de jante ou ecrous de jante (436) par des forures 
taraudees (424, 425, 426, 427, 464) pour la fixa- 
35 ton du moyeu (50) d'un dispositif antiderapant (10) 
pour roues de vShicules sur pneus, en particulier 
sur des surfaces verglacees ou enneigees, qui se 
compose du moyeu (50) pouvant Stre fix6 au disque 
de roue etfou a la jante (1 1 ) et 6quip6 de dScoupures 
40 pour la fixation aux vis de jante (18, 434, 438, 440), 
pivots de roue ou equivalent et d'un disque porteur 
(20), pouvant §tre bloqueV maintenu sur ie moyeu 
g0) a I'aide d'un anneau de blocage (150) pouvant 
etre fix6 sur une parte de logemerrt (52) moulee sur 
45 le moyeu (50), avec une multitude de bras antidera- 
pants (40) places dans le sens radial a la meme dis- 
tance les uns des autres et constitues par un profil 
precambre, recouvrant la chape du pneu (14) et por- 
tent un profil de prise sur la face exteneure et (a 
50 face inteneure a leurs extremes Hbres, en une ma- 
tiere synth6tique ou en une autre matiere appro- 
priee avec des crampons ou des corps m6talliques 
sur sa face extSrieure, caractSrisee en ce qu'un 
adaptateur (400) est place respectivement entre 
55 une vis de serrage (85, 442) et une vis de jante, un 
boulon de Jante ou un ecrou de jantB, que I'adapta- 
teur (400) enveloppant la tete (435, 437, 439, 441) 
de la vis de jante, du boulon de jante ou de I'ecrou 
de jante se compose, tfune parte exttrieure (401, 
60 402, 403, 404, 450) du type capuchon et d'une ^ 
tie inteneure (405, 406, 407, 408. 440) du type ca- 
puchon enveloppee par la parte exteneure avec 
des griffes moulees (409, 410, 411, 412, 412a, 469) 
fixes et/ou mobiles qui sont configures par des 
65 fentes longrtudinales (413, 414, 415, 469) dans la 
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parol de la partie interieure sous forme de portions 
du type pinoes de serrage ou comme corps moulds 
separes (412, 412a), (es griffes moulees (409, 410, 
411, 412, 412a, 469) pouvant, par le vissage ou Ten- 
foncement de la partie exterieure (401, 402, 403, 
404, 450) dans la partie interieure (405, 406, 407, 
408, 460) dans le sens longitudinal de la vis, etre 
pressees contre la tete (435, 437, 439, 441) de la 
vis de jante, du boulon de jante ou de Tecrou de jan- 
te pour former un assemblage durable et sOr entre 
Tadaptateur (400) et la tete (435, 437, 439, 441), 
('assemblage etant amovible a nouveau et reutilisa- 
ble et qu'au moyen de Tadaptateur (400) le moyeu 
(50) du dispositif antiderapant peut etre relie aux 
tetes (435, 437, 439, 441) au moyen des forures ta- 
raudees (424, 425, 426, 427, 464) formees dans 
les parties inteneures et aux vis de serrage (442) 
qui y sont vissees. 

2. Fixation selon la revendication 1 , caracterisee 
en ce que la partie exterieure (401, 403) de Tadapta- 
teur (400) presente, au voisinage de son bord peri- 
metrique sur la face de ia parol Interieure, une sur- 
face de parol (416, 420) qui s'effile de maniere co- 
nique vers le bord et que la partie interieure (409, 
407) presente, au voisinage de son bord inferieur, 
sur la face de la paroi exterieure, une surface de 
parol (417, 421) qui s'elargit de maniere conique 
vers le bord, la surface de paroi conique (415, 420) 
exergant une pression contre la surface de paroi 
conique (417, 421) lorsque la partie exterieure (401, 
403) est reliee a la partie interieure (416, 420). 

3. Fixation selon la revendication 1 , caracterisee 
en ce que la partie exterieure (402) de Tadaptateur 
(400) presente, au voisinage de son bord perime- 
trique inferieur sur la face de ia paroi Interieure, 
une surface de parol (418) qui s'elargit de maniere 
conique vers le bord et que la partie interieure 
(406) presente, au voisinage de son bord pSrime- 
trique inferieur sur la face de la parol exterieure, 
une surface de paroi (419) qui s'effile de maniere 
conique vers le bord, la surface de paroi conique 
(418) effectuant une traction sur la surface de pa- 
rol conique (419) lorsque la partie exterieure (402) 
est reliee a la partie interieure (406). 

4. Fixation selon la revendication 1, caracterisee 
en ce que la partie exterieure (404) presente, dans 
sa zone interieure sur la face de la paroi interieure, 
une surface de paroi (423) qui s'elargit de maniere 
conique vers le bord et que cette surface de paroi 
conique (423) et une surface de paroi conique (422) 
sur la partie interieure (408) exercent une pression 
contre les doubles c6nes des griffes moulees mo- 
biles (412,412a). 

5. Fixation selon les revendications 1 a 4, carac- 
terisee en ce que la partie exterieure et fa partie In- 
terieure de Tadaptateur (400) presentent un filet co- 
nique. 

6. Fixation selon les revendications 1 a 5, carac- 
terisee en ce que (a partie exterieure (401, 402) est 
vissee sur !a partie interieure (405, 405). 

7. Fixation selon les revendications 1 a 6, carac- 
terisee en ce que la partie exterieure (403) peut glis- 
ser sur la partie interieure (407). 

8. Fixation selon les revendications 1 a 7, carac- 
terisee en ce que la partie interieure (408) peut etre 



vissee dans la partie exterieure (404). 

9. Fixation selon les revendications 1 a 8, carac- 
terisee en ce que la partie interieure est configuree 
comme une piece en tdle. 
5 10. Fixation selon les revendications 1 a 9, carac- 
terisee en ce que la partie interieure (408, 412, 
421a) est configuree en plusieurs parties. 

11. Frxation selon les revendications 1 a 10, carac- 
terisee en ce que la partie exterieure est configuree 

10 comme une piece emboutie. 

12. Fixation selon les revendications 1 a 1 1 , carac- 
terisee en ce que (es parties inteneures et exte- 
rieures sont configurers comme des pieces mou- 
lees, 

15 13. Fixation selon les revendications 1 a 12, carac- 
terisee en ce que la piece interieure presente un 
boulon filete de raccord. 

14. Fixation selon les revendications 1 a 13, carac- 
terisee en ce que les griffes moulees (409, 410, 41 1 , 

20 412, 421a, 469) presentent une surface profilee sur 
la face interieure. 

15. Fixation selon les revendications 1 a 14, carac- 
terisee en ce que la piece interieure presente un lo- 
gement pour une serrure de blocage. 

25 16. Fixation selon les revendications 1 a 15, carac- 
terisee en ce que la piece exterieure presente un !o- 
gement pour une serrure de blocage. 

17. Fixation selon les revendications 1 a 16, carac- 
terisee en ce que la piece interieure presente un 

30 raccord a encoche. 

18. Fixation selon la revendication 1, caracterisee 
en ce que Tadaptateur (400) se compose d'un ecrou 
(450) avec un bord penmetrique (451) qui fait saillie 
lateralement et avec une forure longitudinale (452) 

35 centrale avec un filet Interieur (453), d'un element 
interieur (460) en forme de capuchon, qui peut etre 
place sur la tete hexagonale de la vis de jante et qui 
presente une portion superieure (462) rentree a la 
facon d'une gorge avec un filet exterieur (465) pour 

40 loger le filet interieur (453) de Tecrou (450) et avec 
une perforation longitudinale (463) centrale avec 
un filet interieur (464) pour loger la vis de serrage 
ou de fixation du moyeu (50) du dispositif antidera- 
pant (10), la portion du type capuchon de Tenement 

45 (460) presentant une section circuiaire et des 
fentes longrtudinales (467) dans sa paroi pour con- 
figurer une multitude de griffes moulees (469) a po- 
sition variable, pouvant se courber sur le cdt& et 
revenir elastiquement a leur position de depart, et 

50 qui se compose d'une douille (470) dont fe diametre 
interieur correspond approximativement au dia- 
metre exterieur de la portion de type capuchon de 
Tenement (460) et dont le bord penmetrique interieur 
(472) est loge sur (a tete hexagonale de la vis de 

55 jante, lorsque la douille (470) est placee sur Tele- 
ment (460) et lorsque Tecrou (450) est visse sur les 
surfaces de paroi inteneures (468) qui s'elar- 
gissent de maniere conique vers Texterieur sous la 
pression de compression exercee sur les griffes 

80 moulees (469) tout en fcrrnant sirnultanernent un 
ajustage serre des griffes moulees (469). 

19. Dispositif antiderapant pour roues de vehi- 
cles sur pneus, en particulier sur des surfaces 
vergtacees ou enneigees, qui se compose d'un 

65 moyeu (50) pouvant etre fixe au disque de roue 
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et/ou a la jante (1 1) et equip§ de decoupures pour la 
fixation aux vis de jante (18, 434, 438, 440), pivots 
de roue ou equivalent et d'un cOsque porteur (20) 
pouvant etre bloque, maintenu sur le moyeu (50) a 
i'alde d'un anneau de blocage (150) pouvant etre fixe 5 
sur une partie de logement (52) moulee sur le moyeu 
(50), avec une multitude de bras antiderapants (40) 
places dans le sens radial a la meme distance les 
uns des autres et constttues par un profil precam- 
bre, recouvrant la chape du pneu et portant un pro- 10 
fit de prise sur la face exterieure et la face interieu- 
re a leurs extremites Fibres, en une matiere syntheti- 
que ou une autre matiere appropriee avec des 
crampons ou des corps metalliques sur la face exte- 
rieure, caracterise en ce que le dispositif antidera- 15 
pant (10) contient une fixation avec un adaptateur 
(400) selon (es revendlcations 1 a 18. 
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